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道路系统规划

1. 规划原则

2. 道路网络体系构建

3. 路网规划方案

4. 道路断面规划
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网络结构

层次清晰、布局合理

与城市特点
相适应

路网密度

高密度、高可达性

与国家规范
相匹配

道路等级

功能明确、快慢分离

与道路功能
相对应

快速路 0.3~0.4

0.8~1.2

1.2~1.4

3.0~4.0

主干路

次干路

支 路

主干路

次干路 支路

1. 规划原则
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城市道路

快速路

交通性

主干道

交通性 生活性

次干道

交通性 生活性

支路

生活性

等级

功能

交通性道路是以服务通过性和跨区机动车交通为主的城市道路，强调贯通性和机动性，设计时应以提升机动车交通通行能力和

交通效率为主。

生活性道路是以提供交通可达和生活功能为主的城市道路，强调人的可达性和活动的舒适性，设计时应以提升街道环境和地区

活力为主，不应以追求机动车通行能力和通行速度为优先目标。

2.1 一般性的城市道路等级分类

2. 道路网络体系构建
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2. 道路网络体系构建

2.2 咸宁市的道路等级结构

旅游名城

尺度较小

中心+组团
发展模式

城市
特点

高等级道路
不宜过多

建设形式
环境影响小

组团之间有
快速通道

VS
路网
要求
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主要组团间

长距离出行

与高速公路等

对外通道衔接

服务大型交通

枢纽

缓解城市

拥堵

根据《城市快速路设计规程》（CJJ129-2009）中对快速路的定义，快速路是在城市内修建的，中央分隔，

全部控制出入、控制出入口间距及形式，具有单向双车道或以上的多车道，并设有配套的交通安全与管理设施

的城市道路。

主要
功能

建设
形式

可采用地面、高架、堑式三种形式，主辅车道严格分离，

与其他主次干道形成立体交叉以保持主路畅行

适用
城市

规范对大城市快速路网密度提出0.3~0.4km/km²的要求，
中等城市及以下未做严格要求

2. 道路网络体系构建

2.2 咸宁市的道路等级结构
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快捷路是现代化城市里兴起的一种介于快速路与主干路之间的新道路形式，通过取消主路上的平面交叉口来减少车辆之间的

冲突点和交织点来实现更多车辆的无障碍通行，减少等红绿灯的耗时。

功能定位

一般只服务市区内部街道

片区或相邻城区，服务距

离较快速路要短

主要优点

建设形式

既有道路进行改造，只需设置完

整的中央隔离带，取消次要交叉

口，增设环岛、引导车辆在指定

路段路口进行转弯掉头、在主要

交叉口处采用立体交叉

设施要求

不要求中央必需设护栏，

可以视具体情况增设非机

动车道和人行道，但不能

平面交叉、互相干扰

主要特点

不需要严格控制出入口间

距，在保证主线畅通的前

提下还要尽可能发·挥原有

主干道的集散功能

改建成本和风险都较低，对

景观的影响也较小

2. 道路网络体系构建

2.2 咸宁市的道路等级结构
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3. 路网规划方案

3.1 规划理念

“环+射”结构的“内衡外捷”网

城市内部：以高等级的环线“保护”中心，以均衡的

横纵网“畅通” 中心

对外衔接：以环为锚点，连通中心与外围，高效便捷，

主动接轨
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3. 路网规划方案

3.2 快速通道

规划“一环四联五射”的快捷路作为城市对外衔接及内部组团之间

的快速通道及复合廊道：

 一环：串联梓山湖组团、向阳湖组团、咸安经济开发区、森林温泉

大旅游产业示范区、咸宁高新技术开发区

 四联：衔接城市快捷环与高速公路，服务长距离对外交通

 五射：

1、咸潘公路（西二环以西）：衔接咸安经济开发区、咸嘉临港新城

2、新107国道：串联咸安经济开发区、向阳湖、大洲湖、滨湖、梓山

湖组团，同时对外至武汉、赤壁

3、官埠大道：串联大洲湖、滨湖、梓山湖组团，是北部区域的重要干

道

4、贺滨大道：东西向衔接梓山湖、武咸协同区

5、马柏大道：向南至森林温泉大旅游产业示范区、通山，为南向对外

主要通道 咸宁市规划区快速通道布局方案
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高速环+快捷环+干道网

 高速环：京港澳高速、咸通高速、蕲嘉高速、南外环高速

 快捷环：北外环路、官埠大道、泉都大道、太乙大道、西

二环

 干道网：贺滨大道、360省道、北外环路、咸安大道、永

安大道、金桂大道、咸宁大道、太乙大道、工业一路、工

业二路、新107国道、西二环、嫦娥大道、长安大道等

3. 路网规划方案

3.3 骨架结构

咸宁市规划区骨架路网结构布局方案



11

 快捷路：北外环路、官埠大道、泉都大道、太乙大道、西二环、咸

潘公路、桂乡大道、咸宁大道（西二环以西）、贺滨大道、新107

国道、咸宁大道（泉都大道以东）、马柏大道、等12条

 主干道：老107国道、银泉大道、咸宁大道、嫦娥大道、咸安大道、

贺胜路、巨宁大道等

 次干道：加密永安片区、温泉片区、向阳湖组团、滨湖组团、梓山

湖组团、咸安经济开发区、高新技术产业园、大洲湖的次干道。

道路等级 快速路 快捷路 主干路 次干路 合计

集建区

道路长度（km） 0 56.93 119.72 202.78 379.43

密度（km/km2） 0 1.05 1.21 2.26

国家密度规范
（km/km2）

— 1.0-1.2 1.2-1.4 —

规划区 道路长度（km） 0 154.96 517.49 334.43 1006.88

3. 路网规划方案

3.4 道路系统

咸宁市规划区道路网规划方案
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在规划范围内设置典型重要立交节点19个，

其中外部衔接立交节点9个、内部转换立交节点

10个。

外部衔接立交

内部转换立交

3. 路网规划方案

3.5 主要节点

咸宁市规划区道路立交节点规划方案
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 以“四横两纵”的主干道构成主城的骨架网络；

 以“快捷中环”和射线快速便捷联系主城及旅

游功能区和工业功能区；

 以“高速外环”分流城市集建区过境交通量

 各功能区之间保证至少两条射线和城市主干道

加强联系

3. 路网规划方案

3.6 对城市结构的支撑

咸宁市规划区骨架路网与“一城十区”空间结构耦合图
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集建区（除工业区）

集建区用地以居住、商业等为主，是市民活动的核心区域，同时
也是建设难度较大的区域，因此该区域应结合旧城改造加密支路
网，做到“能建尽建”且应满足国家规范3~4km/km²的要求。

工业区

工业区受到大型厂房的限制，支路网密度无法达
到国家规范值，同时大货车对于道路路面的宽度、
半径等有特殊要求，因此，工业区建议支路网根
据实际用地情况，以虚线控制、指标控制等方式
保证密度达到1.5~2.0km/km²。

外围组团

外围组团在开发过程中其用地布局存在较大的弹性，因此，该区域
可采取弹性控制：对于新城组团应采取“小街区密路网”；而对于
零散的小地块用地可结合实际用地分布进行控制；同时，可通过公
共通道等形式以等增加支路网规划的灵活性。

集建区（除工业区）

工业区

外围组团

3. 路网规划方案

3.4 支路网规划要求
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4. 道路断面规划

4.1 道路断面规划原则

标准化

有特色

道路断面的规划既要采取标准化模式对于众多不同道路采取“批量”规划方案，同时又应根据每条道路的实际

环境、功能、定位等体现道路的特色、环境的特色、城市的特色，依形就势，尊重自然。
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4. 道路断面规划

4.2 案例分析

16

改造前百老汇大街

改造前（左）后（右）的街道场景

改造前（左）后（右）的道路空间

色彩斑斓的公共环境设计百老汇大街改造示意

案例1. 纽约百老汇大街—街道转型研究

百老汇大街是纽约最为著名的一条南北向街道，2007年之前面临着交通拥堵、人车

交通事故和车辆尾气排放等日益严重的问题。

2007年，当时的市长提出建设“更绿色、更伟大的纽约”，倡导通过交通革新来重

塑城市公共领域，打造人性化的街道与广场，提升城市活力、环境与生活品质。

改造重点：

1、营造公共性，包括空间重置（依据使用者的优先层级（步行者-自行车-机动车），

对街道空间重新划分）和街道家具（步行活动场地添置大量公共休憩桌椅与街道绿化景

观，吸引驻留活动，提升城市活力）。

2、提升安全性 ，包括路口设计（简化路口、减少冲突；步行化改造，优化路口形

式；保障安全过街）和快慢隔离。在车行道上行走的行人数量下降了80%；机动车事故

率下降63%，行人事故率下降35%。

3、改善交通性 ，包括增加自行车道，保证骑行者的安全，以及对整个地区的公交

线路统一规划，提高公交的运营效率。

改造效果：

公共空间品质明显改善。大约有74%的纽约市民认为空间品质有了显著提升，并激发

多样化的社会交往。

机动车通行能力和通行车速得到普遍提升。

地区商业与地产价值上升。改造带来大量沿街商机以及向城市周边街区扩展的商业活

力。沿线地段在2008 年金融风暴致使纽约地产贬值6.5%-36.5%的前提下逆势增值

29%，时代广场也第一次被列入世界十大最具吸引力商铺地段的名单，因此改造得到

主要的商业与零售业领袖支持。
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4. 道路断面规划

4.2 案例分析

17

案例2.墨尔本市中心区的蝶变之路

从上世纪七十年代开始，去工业化、郊区化与机动化等多重因素，使得墨尔本市中

心开始衰退。墨尔本被媒体戏称为“面包圈”。

城市干预的“供给侧改革” ：“我们需要以一种少即是多的理念来重新定位我们的

城市，即通过重新定义与利用城市现有设施而非通过二十世纪的那种宏大的工程性手段

来重塑城市。“——罗博·亚当斯，Architect Victoria，2015

理念改变：

城市的服务对象首先是以每小时5公里的速度缓步前进的行人，而不是以每小时70公

里的速度飞驰的小汽车。

改造重点：

1、营造公共空间，原本用于库房上下货、垃圾清运或用于停车场且人迹罕至的街巷

改造为特色鲜明、适宜步行的公共空间。

2、改善慢行交通，通过设计手段提升步行友好性、营造街区艺术氛围、限制机动车

通行，使整个市中心的速度逐渐慢下来，人群、消费便可聚集，而市中心商业也将随之

繁荣，从而形成持续的正向反馈与循环。

3、沿街建筑规定，墨尔本市政府要求所有新建建筑必须紧贴地块红线，不鼓励大面

积铺装的街道广场，从而保持街道与建筑之间始终是人性化的空间尺度。

活化街道的举措：墨尔本市中心街道最独特的风景非“占道经营”莫属。与欧洲城

市大多城市不同，墨尔本的占道几乎遍及市区各个角落。

早在2001年，墨尔本市政府在经过大量调研及公众咨询后出台了“街边咖啡馆规

范”，并先后进行了两次调整。“规范”非常详细地界定了街边餐饮区域的适用对象、

划定范围、营业时间等，并针对经营行为制定了严格的许可证管理制度。

墨尔本市政府用于划定街边餐

饮区域边界的统一标识。商家只能

在划定的范围内经营，超出范围经

营通常会被处以高额罚款。
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4. 道路断面规划

4.2 案例分析

18

案例3. 武汉市中山大道“公交街道”改造

4  人信汇国际文化城
图书展示、影视演艺

创意休闲、艺术品收藏

5 银丰天地
时尚品牌主力店

1 江汉路片
时尚名品零售
国际名品单店

特色美食、艺术商店

2 美术馆片
特色文艺休闲街区

时尚单品零售、商业娱乐

9 水塔1909
顶级会所

老字号名店

6 百营广场
时尚名品零售

3 三德里片
时尚休闲、酒庄会所
手工艺、画廊

10 德明饭店
特色花园酒店

7 江汉路站前
老汉口名品店

功能腾换

开发更新

提档升级

8 青岛路
端时尚单品零售

古董高、艺术工作室

 项目背景

中山大道是一条贯穿老汉口重要商业、文化片区的服务性

干道，现状交通压力较大。

以地铁6号线中山大道段封闭施工为契机，市委市政府提

出对中山大道进行整体改造提升。

 改造方案

压缩机动车空间，为慢行划分更多通行路权，根据每段的

功能定位分别控制了不同慢行空间宽度的最小值 。

分段
现状单侧
步行空间

规划单侧
步行空间

西段 5.5米 ≥ 8米

中段 3～5米 ≥ 8米

东段 1～3米 ≥ 3米
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4. 道路断面规划

19

美国“全国完整街道联盟”给出的定义是：“完整街道的设计和运行应为全部使用者

提供安全的通道。各个年龄段的行人、骑车人、机动车驾驶员和公交乘客，以及所有残疾

人都能够安全出行和安全过街。建设完整街道意味着交通部门必须改变过去优先考虑小汽

车的做法，确保所有人出行的安全”。

道路类型 主要功能 对策

市区干路 强调机非分隔 保留机非分隔带，种植大树

对外干路 确保机非分隔，体现三亚整体形象 保留中央隔离带、机非分隔带，注重道路景观设计

山区道路 依山而行，注重安全和景观 按照地形，与周边环境协调设计

对不同类型道路推荐采用不同的隔离形式，注重提升道路景观及游客在途感受。

山区干路景观意象市区干路景观意象 对外干路景观意象

完整街道：

安全

公平

活力

在途感受：

美观

舒适

畅通

4.3 道路断面规划理念
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主干道

主干道、次干道

次干道

50m红线宽主辅式主干道典型断面

30m红线宽次干道典型断面

40m红线宽主干道典型断面

25m红线宽次干道典型断面

主干道应尽量采用道路分隔带来隔离不同方向机动车及同方向的机动车和非机动车，分隔带宽度不应小

于1.5m；小车道宽度不小于3.25m，大车道宽度不小于3.5m，非机动车车道宽度不小于3.5m，人行道宽

度不小于3.5m。

次干道可采用三块板形式，可选用中央护栏隔离对向机动车；小车道宽度不小于3.25m，大车道宽度

不小于3.5m，非机动车车道宽度不小于2.5m，人行道宽度不小于2.5m。

4. 道路断面规划

4.4 典型断面规划



21

双向通行

支路

单向通行

20m红线宽支路典型断面

15m红线宽单向通行含路边停车典型断面

15m红线宽支路典型断面

12m红线宽单向通行支路典型断面

支路应结合道路实际情况可设单侧或双侧停车、单行道、非连续机非物理隔离等；小车道宽度不小于

3.0m，大车道宽度不小于3.5m，非机动车车道宽度不小于2.0m，人行道宽度不小于1.5m。

4. 道路断面规划

4.4 典型断面规划
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新城区

老城区20m红线宽典型断面 新城区20m红线宽典型断面

工业区

4. 道路断面规划

4.5 特色断面规划

分区域

老城区

商业区

工业区20m红线宽典型断面 商业区20m红线宽典型断面
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有轨电车

40m红线宽有轨电车典型断面
50m红线宽有轨电车路口站台典型断面

景观道路

30m红线宽滨水道路典型断面

4. 道路断面规划

4.5 特色断面规划

特殊设施

景观路实景/效果图
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左右分离

左右分离式典型断面

左右分离式断面实景图

上下分离

上下分离式典型断面 上下分离式断面实景图

4. 道路断面规划

4.5 特色断面规划

依形就势

依形就势设绿道实景图
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特殊设计

中部设
非机动车道

中部设
公园

4. 道路断面规划

4.5 特色断面规划

非机动车道设在道路中部典型断面

道路中部设公园典型断面

非机动车道设在道路中部实景图

道路中部设公园实景图
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官埠大道典型断面图 北外环典型断面图

桃园大道典型断面图 北外环建议断面

4. 道路断面规划

4.6 主要断面规划


